	Típus
	URAL-4320

	Össz. gördülőtömeg:
	13020 kg
	



	Saját tömeg:
	8020 kg
	

	Szálítható tömeg:
	5000 kg
	

	Vontatható tömeg:
	7000 kg
	

	Kerékképlet
	6*6
	

	Fajlagos teljesítmény:
	11,86 kw/t
	

	Hosszúság:
	7366 mm
	

	Szélesség:
	2500 mm
	

	Magasság:
	2580 mm
	

	Rakfelület mérete:
	3900mm*2378mm
	

	Hasmagasság:
	400 mm
	   1978-tól az URAL-375 felváltására gyártják napjainkban is. A KAMAZZAL együtt az első dízelmotoros, közepes teherbírású Szovjet jármű. 
   Fülkéje 1+2 személyes, fémszerkezetű. Az alváz sajtolt, szegecselt létraváz. Rugózását félelliptikus laprugókötegek biztosítják, a mellső felfüggesztésbe hidraulikus lengéscsillapítókat szereltek. Hátsó felfüggesztése himbakaros, tandemhajtású. Osztóműve kétfokozatú, zárható tengelyközi differenciálművel. A csörlő hajtására mellékhajtóművel felszerelt. Kormányműve hidraulikus rásegítőberendezéssel készül.

Sebességváltómű:
5+1 fokozatú, kézikapcsolású
Tengelykapcsoló:
kéttárcsás, száraz

Fékrendszer: -üzemi:
levegőrásegítéses, hidraulikus
-rögzítő:
mechanikus dobfék

Elektromos rendszer:
24 V
Gyártó vállalat:
URAL Autógyár (URALAZ)
Alkalmazási helye:
Szovjetunió, vsz tagországok



	Terepszög elől/hátul:
	45°/40°
	

	Minimális fordulókörsugár:
	10,8 m
	

	Nyomtáv elől/hátul:
	2000mm/2000mm
	

	Tengelytáv:
	-AB: 3525 mm 
-BC: 1400 mm 
	

	Max. sebesség műúton:
	85 km/h
	

	Üzemanyagtartály térfogata:
	210+60 l
	

	Hatótáv műúton:
	1040 km
	

	Lejtőmászó képesség:
	30°
	

	Gázlóképesség:
	1,5 m
	

	Motor típusa:
	KamAZ 740
	

	Motor rendszere:
	dízelüzemű, 
négyütemü, 
vízhűtéses
	

	Hengerek elrendezése/száma:
	V/8
	

	Max. teljesítmény(kw/Le):
	154,5/210
	


Ural 4320 feljavításai
Motor:  

Nem sok feljavítás készült el rajta, a vízhűtő csövei forrasztó cinből. 

Ékszíjak maszkoló szalagból.

Fülke:


Kapaszkodók készítése réz drótból. 

Kereső lámpa vezetékének pótlása.

A fülke fellépője és az első sárvédő közti hézag megszüntetése sztirol lemezből.

Gépháztető meghosszabbítása húzott szál és tömítő paszta segítségével. 

Az első szélvédők és a karosszéria közötti hézag eltüntetése fuga krill tömítő anyaggal történt.

Első lökhárító:


Fellépő készítése rézdrótból.

Alváz: 


Teljesen dobozból épült.


Kipufogó végének kifúrása.

Plató:

A plató jobb-ball oldalának felragasztását az összeállítási rajz rosszul adja meg. A helyes felragasztási mód az oldalakon elhelyezkedő szerszámos láda ajtaja a jármű eleje felé kell, hogy essen. 

A ponyvatartó vasalat 0,8mm-es rézdrótból készült.
A ponyva papír zsebkendő.

A ponyva lefogatására szolgáló kötél egyszerű varrócérna. 

A plató jobb oldalán található szerszámos láda sztirol lemezből épült.
A pótkerék alatt elhelyezkedő üzemanyag kanna tartó szerkezete, rézlemez vékony csíkokra vágva és helyes méretre hajlítva s így összeforrasztva. 

A kanna tartón lévő lakat sztirol és réz drótból készült.

Talapzat
A talapzat alját egyszerű faedény alátét szolgálja, aminek a közepe ki lett marva és az út gipszből lett beleöntve.

A villanyoszlop betongyámja 5mm vastag sztirol lapokból lett ragasztva s utána helyes méretre csiszolva. 
Az oszlop bútorok összeszereléséhez használ ún. csapoló keményfából készült. 
A porcelánszigetelők öntőkeretből lettek esztergálva. 
A lámpatartó vasszerkezet rézlemez ill. rézdrót, a lámpaernyő tejfölös pohárból készült. 

Az izzó átlátszó öntőkeretből lett melegen húzva. 

A betongyám és a faoszlop összefogató csavaranyái öntve lettek. 

A fű a vasútmodellezésben használt műfű. 

Az elszórt levelek a természetben gyűjtöttem össze sajnos nem tudom hogy melyik fának milye.
